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'CHIAMAMILANO'
e ‘La citta

delle zone’
perché?

‘CHIAMAMILANO' &

‘La citta delle zone™:

due giornali in uno, nati
dalla collaborazione tra la
Fondazione Chiamamilano
e il Coordinamento dei
giornali di zona milanesi.

Sono uno strumento

di partecipazione per

i cittadini; un giornale per
dare loro voce, un giorna-
le che nasce dal territorio,
dalle segnalazioni

e dai progetti dei milanesi.

Sono uno sguardo sulla
citta, sui suoi bisogni,

le sue trasformazioni e su
come le vivono i cittadini,

Nelle pagine de 'La citta
delle zone', curate dal
coordinamento dei giornali
di zona, potrete trovare
articoli, inchieste, interviste
sui piccoli e grandi temi
che riguardano la citta
visti dall'ottica del territo-
rio, con le sue dimensioni
storiche di quartiere o con
i nuovi confini determinati
dalle trasformazioni
funzionali della citta.

Le pagine di
CHIAMAMILANO, curate
dalla Fondazione
Chiamamilano, ospiteranno
i progetti e le proposte che
i cittadini inseriranno nel-
I'omonimo portale internet
(www.chiamamilano.it) ,
per dare voce e forza alle
idee di chi la citta la vive
giorno dopo giorno.

Il portale ospitera inoltre
una versione online
dei giornali di zona.

Noi crediamo in questo
scambio, che ci auguriamo
ricco di informazione vera,
tra la dimensione locale

e quella cittadina, tra il
mezzo cartaceo e quello
virtuale della rete: pensia-
mo di poter contribuire
cosi all'esercizio del diritto
di cittadinanza nella
nostra citta, dove troppo
SPesso Ci sentiamo
esclusi dalle decisioni
sulle trasformazioni che
stanno velocemente
cambiando spazi, tempi

e modi di vita.

Futuri aperti

Laciitae
le sue trasformazioni

Osservare con attenzione e
minuzia le fracce lasciate dai
nuovi comportamenti sociali
nello spazio minerale delle
nostre citta put essere oggi
un comportamento radicale.
La citta contemporanea, non
segue nel suo sviluppo un
andamento lineare, dove la
successione dei diversi ele-
menti urbani & distinta e le
cause delle trasformazioni
sono chiaramente individua-
bili. Le trasformazioni che ne
marcano il corpo sono dirette
verso obiettivi concorrenti e
distanti, promossi da una
moltitudine di attori che inte-
ragiscono senza una visione
complessiva della situazione.
Una moltitudine di trasforma-
zioni individuali, di interventi
di riqualificazione, di imple-
mentazioni di reti infrastruttu-
rali, di tecniche di controllo,
di ritrazioni dalle aree produt-
tive, di intensificazione dell'u-
so degli spazi pubblici, di
erosione delle aree agricole,
di pulsazione intermittente
delle aree per il tempo libero,
di piani di riqualificazione, di
progetti interrotti e di improv-
vise accelerazioni nei ritmi
d'uso degli spazi condivisi.

| Muttiphicity |

La citta contemporanea sem-
bra essere il risultato di acco-
stamenti casuali, di pratiche
contraddittorie, di sviluppi
incoerenti, di aree insensibili
a ogni politica di rivitalizza-
zione: un abbandono al
caos.

Osservare le trasformazioni
nel corpo di Milano -nelle sue
strutture spaziali un tempo
ordinate sulle vaste partizioni
della cittd moderna, nei luo-
ghi collettivi, nei cortili nasco-
sti, negli spazi attorno alle
grandi infrastrutture per la
mobilita, lungo le strade che
innervano la vasta conurba-
zione attorno alla citta conso-
lidata, negli spazi abbando-
nati, nelle nicchie sociali del
centro, negli spazi interni ai
caseggiati...- € oggi un modo
per cogliere alcune di quelle
energie che stanno profonda-
mente mutando la citta; & un
modo per cogliere come la
miriade di piccole trasforma-
zioni legate agli spazi della
moda (atelier, showroom,

studi fotografici) non coordi- -

nate tra di loro abbiano sov-
vertito per effetlo-massa inte-
ri quartieri come Porta
Genova, 'area di via
Spartaco, Porta Garibaldi;
per osservare |a fitta rete di
relazioni internazionali delle
piccole nicchie iperspecializ-
zale -centri studi, laboratori
di ricerca, case di produzio-

Uno sguardo

ne, uffici di professionisti-
innestate nei retri e nei cortili
della fascia attorno alla prima
circonvallazione. E un modo
per osservare la come i mila-
nesi di recente arrivo in citta
stiano riutilizzando e reinven-
tando spazi che stavano per
divenire delle periferie inter-
ne alla citta, come al
Lazzaretto, in via Sarpi, attor-
no a Porta Romana, con le
comunita di origine africana,
asiatica e sudamericana. E
un modo per osservare le
nuove forme di lavoro auto-
nomo -il capitalismo indivi-
duale della new economy-
che si infilano negli spazi
lenti della prima periferia. E
un modo per osservare gli
ampi spostamenti sul territo-
rio delle famiglie durante le
ore del tempo libero. E un
modo per cogliere la nuova
dimensione di Milano. E un
modo per osservare |'evolu-
zione di una societa orizzon-
tale.

Osservare con insistenza e
precisione gueste trasforma-
zioni, stare a ridosso dei
cambiamenti della sostanza
urbana milanese e dei suoi
vasti territori, rimanere all'in-
terno dei cambiamenti auto-
organizzati che ne ridisegna-
no l'incerto profilo, & forse
oggi un modo per tenere
aperti i nostri molti futuri.

John Palmesino
Multiplicity

Ginevra

.-« € intanto
a Londra

Come molte citta di rilevanza

Ken Livingstone

mondiale nell'economia glo-
balizzata, Londra ha vissuto,
negli ultimi due decenni, una
straordinaria crescita econo-
mica, della popolazione e dal
punto di vista occupazionale.
Tuttavia, tale crescita non &
stata supportata dai neces-
sari investimenti nel trasporto
e nei servizi pubblici, essen-
ziali per l'efficienza economi-
ca e per il benessere dei cil-
tadini.,

Come risultato ci troviamo
oggi ad affrontare una cre-
scente crisi del sislema dei
trasporti londinesi ed una via-
bilita sempre pil congestio-
nata sulle nostre strade.

Per questo tutte le strategie
perseguite dall'attuale ammi-
nistrazione andranno nella
direzione di migliorare l'inve-
stimento nei trasporti, negli
alloggi e nei servizi pubblici
al fine di arrivare ai livelli
necessari alla sempre cre-
scente popolazione londine-
se; per fare cid occorre una
chiara scelta strategica: in
centro, in particolare, il
miglioramento della capacita
del sistema dei trasporti non
puo essere basato sull'uso
dell'auto privata, il necessa-
rio programma di costruzione
delle strade sarebbe infatti
inaccettabile, sia finanziaria-
mente che dal punto di vista
dell'impatto ambientale.

Dal 2003 auto elettrica collettiva

alP’Europa
I progetti innovativi
per una mobilita sostenibile

Salisburgo

Una rete di noleggio bici integrata con
parcheggi e stazioni ferroviarie ;
Il progetto di Park&Bike -finanziato dal program-
ma MOVE del governg ausiriaco- a Salisburgo
consiste in un sistema automatizzato di naleggio
bici in prossimita di parchegui, fermate del ra-
sporto pubblico e stazioni ferroviarie. Lo scambio
intermodale & finalizzato a favorire la mabilita
sostenibile verso il centro e conseguentemeants un
bassissimo impatto ambientale,

Francoforte e Berlino

Esperimento di Car sharing integrato con
Ia rete ferroviaria

Una societa partecipata dalle ferrovie 1ederal:
tedesche sta sperimentando un progetto per
un'offerta unitaria di Car sharing in corrispondenza
delle stazioni ferroviarie in tutta la Germania. |
primi progetti pilota sono stati avviati a Francoforte
e Berlino alla fine del 2001. Il fine & quello di incre-
mentare considerevolmente ['uso del treno attra-
verso lintegrazione tariifaria e funzionale dei due
servizi —treno e auto-.

Svizzera

“RailLink” Il Car sharing delle Ferrovie
svizzere '

Il progetto delle Ferrovie federali svizzere nasce
con l'obiettivo di chiudere sempre di pill la cate-
na di mobilita degli utilizzatori del treno ed offrire
un servizio complementare per i brevi sposta-
menti una volta arrivati alla stazione ferroviaria di
destinazione. Gli utenti delle ferrovie avranno a
disposizione 75 auto distribuite in 46 stazioni.
L'uso dell'offerta RailLink dovrebbe, secondo lo
studio Cantonale “Energia Svizzera", portare al
2005 ad una riduzione del consumo di carbu-
rante pari a quello utilizzato da circa 1000 auto-
vetture. |l servizio pud essere ulilizzato 24 ore su
24 al prezzo di 2,70 FS per ora (durante il gior-
na), -.50 FS per ora ed una quota annuale di

111 FS.

Parigi

232 chilometri di piste ciclabili

Anche I'amministrazione di Parigi punta al
potenziamento della mobilita ciclistica. E stata
avviata la costruzione di una rete ciclabile di
ben 232 km. Inoltre & in fase di progettazione
und “rete verde” di strade a raffico moderato
per far convivere in sicurezza pedoni, ciclist,
roller-blades, oltre che automobili a bassa velo-
cila. Tulte misure per ridurre la cronica songe-
stione da traffico nella metropali parigina.

A Ginevra, tra il 2003 e il 2005 verra awviato un
progetio piloia con cui auto eletiriche verranno
messe a disposizione dei cittadini ad integrazione
del trasporto pubblico. Le auto eletiriche dovreb-
bero essere impiegate laddove Il treno o il bus
non arriva per mancanza di redditivita. Il progefto
prevede una fiotta di 60 auto eleitriche, distribuite
in tutta la citta, per il trasporto di persone e merci,
Per utilizzare le auto sara necessario possedere
un apposito abbonamento. Lobiettivo e quello di
creare un frasporto pubblico avanzato che si
occupi di tutta la catena di mobilita dei cittadini e,
con un'offerta pili flessibile, degli spostamenti
capillari non coperti dal trasporto collettivo, per
natura piu rigido.

Grenoble e Bordeaux

Si punta sulla bicicletta

L'amminisirazione comunale di Grenoble & parti-
colarmente impegnata sul frante della mobilita
ciclabile degli scolari. | bambini imparano gia alla
scuola materna ad usare la biciclelta e le princi-
pali scuole sono raggiungibili su una rete di piste
ciclabili. | bambini possono portare |a bici sul bus.
Il risultato: mentre ancora duge anni fa il 50% dei
genitori portava | bambini a scuola in macchina,
oggi la quota di genitori che funge da tassista si &
ridotia al 20%.

Intanto 2 Bordeaux continua con successo il pro-
getto di nolegglo graiuito di biciclette.

La strategia di sviluppo del
sistema dei trasporti di
Londra puntera a migliorare
la capacita di trasporto della
meiropolitana, del sistema
ferroviario e della rete degli
autobus del 40% nei prossimi
10 anni.

A fianco di questi interventi, il
piano sosterra il principio di
un accesso alla zona centrale
della cilta a pagamento, con
sconti ed esenzioni per cate-
gorie come disabili e servizi
di emergenza, e uno sconto
del 90% per i residenti.
Queste misure, unitamente
alla strategia di miglioramen-
to nel trasporto pubblico,
faciliteranno significativamen-
le la congestionata siluazio-
ne della viabilita nel prossimo
decennio, con una riduzione
del traffico a zero nella zona
pit centrale (inner London) e
ad un terzo nella zona ester-
na (outer London).

Tali riduzioni gioveranno
all'ambiente, all'economia e a
coloro che devono, necessa-
riamente, usare I'automobile,
La riabilitazione, il migliora-
mento e l'espansione del tra-
sporto pubblico grazie a
questi provvedimenti supere-
ranno il problema del
savraffollamento, delle lacu-
ne lecniche e della mancan-
za di fiducia verso il sistema
dei trasporti londinese.

Con il massiccio programma
di investimenti nel trasporto
pubblico in progetto a
Londra, € inaltre di vitale
importanza che venga intro-
dotta una managerialita di
livello mondiale, per valoriz-
zare tali investimenti e rag-
giungere la piu alta qualita di
servizio.

Ken Livingstone
sindaco di Londra
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Isola, storia di un quartiere
che non si arrende

Da circa un anno & mezzo Cantieri Isola lavora alla promozione

del quartiere, cercando di dare risalto alle sue diverse vocazio-
ni e di interrogarsi sui problemi ed i rischi connessi alle trasfor-

mazioni in corso.

E un gruppo autorganizzato, formato da un trentina di persone,
rappresentanti di associazioni operanti in ambito sociale,
ambientale, della politica, della ricerca, da commercianti e cit-

tadini.

La metafora del cantiere allude al tentativo di dare avvio a un
processo di mobilitazione dei soggetti locali in un'azione collet-
tiva e di rafforzare la rete di attori che si muovono sul territorio.

Come prima azione concreta sul guartiere & stato organizzato un

evento pubblico della durata di tre giorni (8-10 giugno 2001):

una prima occasione nel corso della quale il quartiere Isola si &

rovesciata per le strade ospitando mostre, spettacoli, installa-
zioni, musica, itinerari architettonici e conviviali, discussioni
pubbliche, che si sono intrecciati alla attivita di sempre.
Rispetto al Progetto Garibaldi Repubblica I'associazione si &
posta come osservatorio delle politiche sottese al progetto e

come interfaccia tra i diversi soggetti locali e I'Amministrazione.

Lincontro con l'architetto Nicolin, i rapporti con consiglieri

comunali e di zona, le osservazioni redatte in occasione della
adozione della Variante, sono state azioni per cercare possibili
spunti di mediazione e dialogo tra il grande progetio urbano e

le dimensioni legate al guartiere. Cantieri Isola ha partecipalo e

vinto un bando di concorso della Fondazione Cariplo con il

Le proposte del
Quartiere Isola

da 'Osservazioni agli Atti di
variante al PRG ... concer-
nente la riqualificazione
urbana dell'ambito denomi-
nato Garibaldi-Repubblica’

La modifica delle previ-
sioni relative alla
Lunetta

Prendendo in considerazio-
ne:

e |e tematiche caralterizzanti
i diversi comparti facenti
parte degli interventi di com-
pletamento,che aiutano a
definire | temi urbanistici del-
l'area Garibaldi-Repubblica
* la proposta esemplificativa
dettata dalle linee morfologi-
che, che illustra una possibi-
le trasformazione fisica del-
l'area Garibaldi-Repubblica,
ci chiediamo, ancora una
volta, quale sia l'efficacia
della costruzione def proble-
mi e delle risposte progeltua-
Ii rispelto agli obiettivi che la
variante si prefigge (...).
Sulla base di queste consi-
derazioni, si presenta la
seguente Osservazione:
Ritenfamo che le scelte e le
proposte delineate nella
variante, in particolar modo
per quanto riguarda gl
interventi da compiere nei
tessuti urbani da completa-
re", siano inadeguate agli
scopi che 'operazione
dichiara di prefiggersi.
Pertanto chiediamo:

1. di ampliare i temi peri
punti “Area prospiciente il
piazzale della Stazione
Garibaldi" e "Area Lunetta-
Isola-Ovest tra via
F.Confalonieri, il nuovao viale
sud-ovest, il lato nord della
Stazione Garibaldi"

2. di considerare come “pro-
posta esemplificativa” il pro-
getto da noi presentalo in alle-
gato alla presente relazione
Queste le nostre proposte

1. Ulteriori tematiche da

mettere in campo per gli
interventi di completamento:
- Considerare la Lunetta non
come tessuto di bordo "da
affrontare mediante azioni
circostanziate di ricucitura e
di completamento ma come
ambiente complesso con un
ruoclo di cerniera tra tre ambiti
distinti: stazione FS, spazio

centrale progetto Nicolin e
quartiere Isola

- Guardare alla Lunetta come
ad un'opportunita per affron-
tare efficacemente la sfida
rappresentata dall'intenzione
di mettere in relazione pro-
blematiche, necessita, richie-
ste appartenenti a scale
diverse

- Prendere atto che la stecca
degli artigiani i giardini di
via Confalonieri sono luoghi
con un alto valore simbolico
per gli abitanti del quartiere

- Pensare ad un sistema di
spazi aperti che sappia met-
tere in relazione nuove realiz-
zazioni con |luoghi amati e
vissuti (stecca, giardini,
campo da calcio, piazza
Minniti, via Borsieri, ...)

- Prendere in considerazione
gli attuali modi d'uso di que-
sto territorio e prefigurarsi
quali potrebbero essere |
nuovi possibili, cosi da
affrontare il tema della sicu-
rezza in modo consapevole,
sfruttando le risorse esistenti
e non intervenendo forzosa-
mente ex-post

2. Un'altra possibile propo-
sta di trasformazione fisica:

- Il nostro progetto propone
trasformazioni di luoghi pro-
blematici affrontati marginal-
mente dal progetto Nicolin(...)
- Ambiti di approdo al quar-
tiere Isola. Proponiamo di
guardare al quartiere Isola
come ad un luogo ricco di
risorse di molteplice natura,
quindi riteniamo opportuno
pensare che degli ambiti di
interscambio debbano esi-
stere e che questi spazi
vadano progettati in modo da
far emergere delle possibili

progetto di" un mercatino biologico all'lsola” (luglio 2001) che
riguarda i giardini di via Confalonieri e propone un‘azione spe-
rimentale e dimostrativa di strategie di intervento che, senza
porsi in contraddizione con le previsioni di trasfarmazione,
permettano di aumentare la fruibilita di questi spazi e la loro

qualita.

‘Ultimamente le attivita si sono concentrate alla Stecca degli

artigiani, luogo che sembra esprimere in maniera forte alcuni
elementi di identita del quartiere, della sua storia e della sua
memoria. Qui sono state organizzate due feste ‘www.cantieri-
sola.org party e 'La notte dei Palazzi Viventi: Carnevale
all'lsola' durante le quali & stato attivato un Infopoint sul pro-
getto Garibaldi-Repubblica, e attivato un un sito web, inteso
sia come una modalita di indagine sul territorio, sia per dare
ordine e rendere consultabili pubblicamente i materiali finora

prodotti.

In occasione dell'imminente presentazione della variante al
progetto Garibaldi-Repubblica & stato dato appuntamento a
tutte le associazioni locali ed abitanti di quartiere all'Udienza
pubblica locale” (febbraio 2002) presso il teatro Verdi, durante
la quale si & discusso delle trasformazioni in atto, e sui diversi
strumenti ed azioni da portare avanti per salvaguardare alcuni
luoghi e personaggi, storia e memoria del quartiere...

relazioni e sfruttarne le
opportunita

- Rigualificazione Stecca
degli artigiani. Potrebbe ospi-
tare sia servizi comunali dej
quali il quartiere & sprovvisto
(asilo, biblioteca...) sia "alcu-
ni esempi” di cio che pud
essere trovato diffuso in
modo puntuale nel quartiere

(associazioni, artisti, artigiani,
ristorazione...)

- Integrazione di nuovi edifici
alla Stecca degli artigiani.
Pensabili come spazi apposi-
tamente progettati per funzio-
ni specifiche (spazi commer-
ciali, di rappresentanza,
legati all'autority sul volonta-
riato, residenza...) garanti-
rebbero la ridefinizione della
forma dell'isolato e al con-
tempo contribuirebbero a for-
mare un nuovo nodo di rela-
zioni all'interno del sistema di
quelli esistenti in quartiere

- Verde di quartiere.
Preservare I'esiguo verde
vivibile esistente e porlo in
relazione attraverso la crea-
zione di nuovo spazio aperto
di intersezione con il possibi-
le “moderno parco pubblico
centrale — il Campus — di ele-
vata immagine e qualita”

La riprogettazione di via
Volturno come progetto
territoriale

Il disegno urbanistico pre-
sentato attraverso lelinee
guida morfologiche si fonda
sull'esecuzione di un sistema
infrastrutturale viario di forma
quadrilatera, proposto come
limite tra il vuoto interno, il
campus e cio che si frova
all'esterno, i tessuti circostan-

Isabella Inti

Una proposta dal
Quartiere

Un mercato
biologico

L'Associazione Cantieri Isola,
ha collaborato alla stesura del
progetto presentato alla
Fondazione Cariplo proposto
dall' Assaciazione "La
Compagnia del Parco' (con:
Cooperativa Diapason, Istituto
per la Ricerca Saociale,
Legambiente Lombardia,
Associazione ltaliana per
['Agricaltura Biclogica)

Il progetto riguarda i giardini
di via Confalonieri,

Si tratta di una situazione tipi-
ca delle grandi aree urbane,
di spazi che rimangono sot-
toutilizzati, e nei quali spesso
si generano processi di
degrado fisico e sociale,
anche come conseguenza
della presenza di grandi pro-
getti di trasformazione | cui
tempi di attuazione sono
spesso molto lunghi. Il pro-
getto vuole sviluppare una
azione sperimentale e dimo-
strativa che (...) permetta di
aumentare la fruibilita di que-
sti spazi e la loro qualita, tra-
mite la realizzazione di servizi
ed attivita

temporanee. | giardini di via

Confalonieri costituiscono una
risorsa di grande rilevanza
per il guartiere, unico spazio
verde disponibile ed elemen-
to significativo

dellidentita dell'Isola.

La promozione delle produ-
zioni biologiche costituisce lo
strumento per innescare posi-
tivi processi di riqualificazio-
ne, anche attraverso il coin-
volgimento della comunita
locale. |l progetto prevede :
un mercato biologico

e un orto biologico realizzato
e mantenuto dai giovani

del quartiere. In connessione
alla realizzazione di tali servizi
sono previste attivita formati-
ve, iniziative di partecipazio-
ne, la realizzazione di minimi
lavori di sistemazione dell'a-
rea che ne aumentino la frui-
bilita (...).

|| progetto & concepito secon-
do un approceio che assegna
al contributo della .
Fondazione Cariplo il ruolo di
innesca di positivi processi di
trasformazione (...). A regime
infalti i servizi realizzati saran-
no in grado di generare risor-
se sufficienti alla gestione
ordinaria ed miglioramento
della qualita dell'area nel suo
complesso.

Fonte: www.cantierisola.org

Fuorimoda, la citta della moda!

ti e quanto previsto per il loro
completamento.

Da tale disegno si deduce la
scelta stralegica relativa al
potenziamento infrastrutturale
di trasporto privato ridefinen-
do come nodo centrale la
nota apertura di Via Volturno,
come congiungimento del-
I'asse di penetrazione Fulvio
Testi —Zara con la-citta cen-
trale, al fine di sgravare dal-
l'alta densita di traffico Viale
Melchiorre Gioia.

La logica progettuale segue
quanto previsto da prece-
denti piani istituzionali, (...)
mediante I'unione diretta di
viale Zara e via Ferrari pro-
seguendo via Volturno, i due
piani interpretarono il colle-
gamento con disegni diversi,
dimensionando il nuovo
asse avendo cura di bilan-
ciare l'intervento alla scala
di quartiere. Mentre quanto
proposto dalle linee guida
preannuncia la realizzazione
di un tracciato viario di
pesante impatto sull'lsola,
prevedendo flussi sia in
entrata che in uscita dalla
citta, andando a costituire
una frattura del quartiere.

Ci sembra di poter affermare
(...) che all'apertura di via
Volturno non si sia tenuto

conto della riorganizzazione
di piazzale Lagosta, che se
lasciata come oggi creereb-
be diversi problemi alio
scorrimento dei flussi auto-
mohbilistici e in secondo
luogo al problema del mer-
cato ambulante del martedi
e del sabato, che nella solu-
zione proposta non trovereb-
be piu collocazione, perden-
do un'importante risorsa per
I'economia del quartiere. Il
contrasto lo si riscontra
anche con le direttive del
nuovo PUM (febbraio 2001),
in cui vengono definiti i
nuovi criteri d'organizzazio-
ne delle gerarchie stradali al
fine d'apporre significativo
miglioramento all'ambiente
urbano, alla qualita della
vita, attraverso nuovi ambiti
urbani definiti come : isola
ambientale, zona a traffico
limitato e nuove aree pedo-
nali; documentc nel quale
ritroviamo indicate nell'area
del quartiere due tra le dieci
isole ambientali sperimentali
che si attiveranno prossima-
mente.

Le previsioni delle linee
guida vanno anche a incre-
mentare la dotazione delle
infrastrutture per il trasporto
pubblico, nello specifico si
definisce la localizzazione
della nuova metropaolitana 5,
in linea con le previsioni del
PUM (febbraio 2001) che
sull'area in questione preve-
de diversi interventi infra-
strutturali, la metro 5 da
Garibaldi alla Ca’ Granda. la
metrotranvia Ovest da
Garibaldi-Fiera-Axum-
Settimo Milanese e la mefro-

tranvia nord da Lagosta-
Zara-Testi-Cinisello Balsamo.
Soluzione che offre da un
lato la possibilita di prose-
guire 'asse di penetrazione
Zara mediante la via
Volturno, ma dall'altro propo-
ne un uso difficoltoso del
mezzo pubblico, le due
metrotranvie rimangono
scollegate a raso per un trat-
to di circa un chilometro tra
la stazione Garibaldi e piaz-
zale Lagosta, da qui la scel-
ta di by-passare la distanza
con la metro 5, incrementan-
do il carattere caotico che
assume la stazione Garibaldi
gia attualmente luogo d'ap-
prodo del Passante ferrovia-
rio, della metro 2 e delle Fs.

Sulla base di queste consi-
derazioni, si presenta la
seguente Osservazione.
Chiediamo che:

- il collegamento per | mezzi
di trasporto privati da viale
Zara a via Ferrari venga
risolto attraverso un
approfondito piano territoria-
le, che tenga in considera-
zione la possibilita d'interra-
re la sede stradale in corri-
spondenza di via Volturno
destinata allo scorrimento
veloce

- che in superficie si com-
pleti il collegamento delle
metrotranvie previste
coprendo anche il tratto
Garibaldi - Lagosta, attrez-
zando i controviali destinati
al traffico locale di via
Volturno con strutture a ser-
vizio del mercato ambulante.

Fonte: www.cantierisola.org



Leconca

Martesanapue

MILAND

milanoquattro

Dal centro alla periferia
e viceversa

Da questo mese i cento-
mila lettori dei periodici
“La Conca”, “Martesana
Due”, "Milano19",
“Milanoguattro”,
“Milanosette”, “Milano
Sud", “Quattro” e “Zona
Nove" troveranno accluso
al loro mensile questo, si
spera gradito, nuovo gior-
nale. |l progetto nasce
dalla collaborazione tra la
Fondazione
“Chiamamilano” e il
Coordinamento milanese
dei giornali di zona: da
qui sia la doppia testata
sia la formula grafica
inconsueta. L'obiettivo &
fornire ai lettori dei perio-
dici zonali, gia informati
in modo puntuale e capil-
lare sul proprio quartiere,
un guadro di insieme dei
problemi e dei progetti
dell'intera citta, dalla cui
risoluzione dipendono in
buona parte anche le
sorti di ogni zona. Data la
complessita degli argo-
menti, il giornale sara
quindi tendenzialmente
monografico: in questo
numero, per esempio,
affrontiamo principalmen-
te il tema del traffico. Il
taglio giornalistico pun-
tera a essere al massimo
obiettivo e pluralista, met-
tendo a confronto le opi-
nioni sul problema le pit
diverse tra gli amministra-
tori, gli esperti e i tecnici.
E facendo conoscere
quali soluzioni sono state
adotfate in situazioni
similari all'estero.
Soprattutto si cerchera,
grazie alla rete di naviga-
tori on line del portale
"CHIAMAMILANQ?", di far
emergere e discutere ai
massimi livelli le proteste
e le proposte dei comitati
di base, delle associazio-
ni, dei semplici cittadini.
Da Milano alle zone e
viceversa, insomma.

“CHIAMAMILANO”
“La citta delle zone”

marzo 2002

In attesa di regisirazione:
Supplemento di “Zona Nove",
Aulorizzazione del Tribunale
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Le proposte alternative per risolvere il problema

Goggi: “L’obiettivo principale é stato
migliorare la viabilita ”

Da sempre il fraffico & uno
dei problemi piu sentiti dalla
popolazione milanese anche
per gli aumenti preoccupanti
delle polveri sottili e la pessi-
ma qualita dell'aria. Ma guali
sono le cause chehanno
dato vita a questo fenomeno
e quali le conseguenze? Da
una parte I'eccessivo indice
di motorizzazione del capo-
luogo lombardo (che sfiora lo
0.7% contro una media dello
0.4% delle altre citla euro-
pee), dall'altra gli oltre
900.000 autoveicoli che ogni
giorno dall'hinterland si river-
sano sul centro cilladino. Se
il 48% dei milanesi sceglie i
mezzi pubblici, di contro, nei
comuni dell'area omogenea,
la percentuale dei trasporti
compiuti con mezzo proprio
¢ fissata attorno al 72%, di
cui la maggior parte ha per
direzione proprio il nucleo cit-
tadino.

Queslo ayviene perche piy &i
si allontana dalle zone cen-
trali, piu l1a rete dei trasporti
pubblici diminuisce in pre-
senza, lasciando il posto
all'utilizzo obbligatorio del-
l'auto. In particolare, negli
ultimi due decenni si € assi-
stito a un “esodo” dalla cer-
chia cittadina ai comuni limi-
trofi, al quale non é corrispo-
sto un adeguato incremento
del trasporto pubblico.

E questo il dato che emerge
dal Piano Urbano della
Mobilita redatto dal Comune
di Milano. A guesto si
aggiunge il fatto che, dato il
gran numero di macchine cir-
colanti, i mezzi pubblici mila-
nesi sono fra i pit lenti in
Europa. La loro velocita
media si aggira sui 21 km/h
contro i 30 di Amburgo e
Vienna. E stato persino cal-
colato che ogni anno la scar-
sa velocitda commerciale pro-
voca per la societa una per-
dita economica di circa 450
miliardi. La prima a risentirne
& proprio I'ATM con circa 50
miliardi di introiti in meno.

E poi c'é il fatiore salute,
L'aria meneghina & una delle
pill inguinate d'ltalia: i sog-
getti pit a rischio sono i
bambini e gli anziani.
Bloccare il traffico una tan-
tum, o ricorrere alle targhe
alterne produce risultati sod-
disfacenti solo per un lasso
di tempo limitato. Intanto,
sempre secondo il Piano
Urbano della Mobilita, per il
2010 se non verranno prese
le dovute misure & previsto |l
collasso completo della cir-
colazione nel nucleo centrale
di Milano e un ulterjore
aggravamento della condi-
zione dell'aria, che diventera
praticamente irrespirabile.

“Con la metropolitana siamo partiti dal niente.
Meta dei mezzi pubblici sono poco inquinanti.
Condivido le critiche alle metrotranvie.

La Gronda non & un’autostrada.

Faremo i parcheggi e le isole ambientali”.

Stefania Aleni

Giorgio Goggi, lei é I'asses-
sore al Traffico del Comune
di Milano.

Quali sono stati gli interventi
effettuati dall Amministrazione
comunale negli ultimi anni
per migliorare la viabilita e
sviluppare il trasporto pubbli-
co?

Abbiamo fatto molte cose.

E tutto quello che abbiamo
fatto va in effetli in questa
direzione: migliorare la viabi-
lita e sviluppare il trasporto
pubblico.

Pero, ad esempio, di fermate
di metropolitana nuove ne
sono state fatte solo due...
Altre due verranno pronte fra
poco: una e la "Maciachini” e
I'altra € la “piazzale
Abbiategrasso”. Nel 2003 si
aprira anche "Dateo” per il
Passante ferroviario e forse a
fine 2003 anche la "Stazione
Vittoria”.

In 5 anni 3 km sottoterra. Non
le sembrano pochi?

Siamo partiti che era tutlo
fermo. Abbiamo avuto il
finanziamento per finire la
linea 3 fino a Comasina: la
tratta & in costruzione (sara
aperta nel 2005). La linea 5
Garibaldi-Zara va in cantiere
fra poco. Anche la linea 2
ad Assago andra in cantiere
entro I'anno. Inoltre, abbia-
mo fatto il nuovo piano dei
trasporti, il piano della mobi-
lita, dopo 25 anni che.non
c'era piu.

Per quanto riguarda | mezzi
di superficie che cosa é
cambiato?

Abbiamo fatto una azione di
cambiamento tecnologico dei
mezzi, Ora piu della meta
s0Mo poco inquinanti. Stiamo
partendo coi lavori per un
altro pezzo della corsia pro-
letta 90-91 fino a Lotto.
Abbiamo i cantieri aperti per le
due metrotranvie Nord e Sud.

segue a pagina successiva

Molinaro: “Privilegiare subito i mezzi
pubblici di superficie”

“Albertini ha riaperto il centro al traffico, ha
reso piu caro il tram e non ha fatto parcheggi.
E ora privilegia ancora il traffico privato, ade-
guandovi la rete viaria con le Gronde. Occorre
invece rafforzare subito il trasporto pubblico”.
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‘Tognoli: “Coordinare I’emergenza di oggi
con le strategie a medio termine”

wwﬁ'_ghedusr_hl to0

“La circolazione va gestita in modo flessibilile:
limitazioni temporanee al passaggio in zone di
afflusso contingente, percorsi alternativi, age-
volazioni per i mezzi pubblici, sensi unici prov-
visori, vigili regolatori del traffico”.

Corrado Angione

Carlo Tognoli, lei e stato per _
molti anni sindaco di Milano,
l'ultimo a fare un parcheggio
in cittal Qual é il suo giudizio
su come é stato affrontato il
problema del traffico a Milano
in questi anni?

Ci sono stati molti ritardi, basti
pensare ai parcheggi e al
passante ferroviario.

all'una di notte i passaggi
MIM); modificare | sensi unici
secondo le necessita.

Il sindaco ha gia | poleri spe-
ciali per intervenire?

Con le leggi di riforma delle
autonomie locali e l'elezione
diretta, i sindaci hanno gia
enormi poteri deci-

Ce ne saranno altri
per la MM4, per il
miglioramento dei
mezzi su ferro
Milano-Malpensa,
per i collegamenti su
ferro e su strada
verso il nuovo polo

sianali (basti pensa-
re alla possibilita di
emanare ordinanze
per aprire e chiudere
vie alla circolaziong,
per realizzare isole
pedonali, per stabili-
re Ssensi unici, per

fieristico di Rho-

Pero. Per queste ragioni biso-
gna intervenire con la politica
dei piccoli passi, che deve
procedere in parallelo con la
grande strategia.

Cosa intende per piccoli
passi?

Che per governare l'emergen-
za € indispensabile gestire
quotidianamente il traffico. Per
esempio - in concomitanza di
prevedibili manifestazioni che
vedono un particolare afflusso
di turisti e operatori — disporre
misure temporanee di limita-
zione alla circolazione in certe
zone (con accesso agli opera-
tori); offrire agevolazioni per
I'uso dei mezzj pubblici; indi-
care percorsi alternativi; utiliz-
zare al massimo i vigili in fun-
zione della regolazione del
traffico (e non solo della
repressione); organizzare una
maggiore frequenza nel pas-
saggio dei mezzi pubblici (e,
perché no, prolungare sino

fare percorsi protetti
per i mezzj pubblici e i taxi
ecc...). Tuttavia con le modifi-
che introdotte dalla legge, si
aggiunge che: “In casi di
emergenza, connessi con |l
traffico efo con l'inguinamento
atmosferico o acuslico, ovvero
quando, a causa di circostan-
ze straordinarie, occorrano
parlicolari necessita dell'uten-
za, il sindaco pud modificare
gli orari degli esercizi com-
merciali, dei pubblici esercizi
e dei servizi pubblici e, d'inte-
sa con i responsabili territorial-
mente competenti delle ammi-
nistrazioni interessate, gli orari
di apertura al pubblico degli
uffici pubblici legati al territo-
rio". Tutto questo con ordinan-
ze contingibili ed urgenti.

Qual é la Sua opinione sul
ticket d'ingresso?

La prima questione da affron-
tare & quella degli ingressi in
citta. Bisogna adottare quei

provvedimenti che, senza
segue a pagina successiva

Valter Molinaro, consigliere
comunale dei Democratici di
Sinistra, che cosa ha fatto
Albertini per il traffico a
Milano?

Purtroppo nulla di significati-
vo. Da molti anni il traffico & il
primo problema della citta, la
congestione, il disordine, I'in-
quinamente dovuti al traffico
rappresentano o scenario
abituale della condizione
urbana milanese.
Linquinamento atmosferico e
acustico incidono, insieme
allo stress, sulla salute dei
cittadini.

Disordine e congestione: ¢i
sono dati per capire la
dimensione dei problemi?
Milano ha record negativi
impressionanti se confrontati
con citta europee come
Barcellona. Monaco, Vienna,
Amburgo, Bruxelles e
Stoccolma. Infatti ha la velo-
cita media del traffico pid
bassa d'Europa, 21 km/ora; e
il piu alto indice di motorizza-
zione: oltre 700 veicoli ogni
1000 abitanti. Questo dato e
circa il doppio di tutte le citta
europee citate. Inoltre abbia-
mo il primato per numero di
autoveicoli immatricolati per
ogni km di strada: 620. In piu
le auto provenienti dall'hinter-
land sono circa 800.000 al
giorno, con un trend che
continua a crescere di circa
1'1% in pit all'anno. Allo stes-
so tempo gli utenti del tra-
sporto pubblico sono dimi-
nuiti negli ultimi dieci anni da
980 a 860 milioni.

Immagino che queste infor-
mazioni siano note anche alla
Giunta...

Certo. Pero il governo cittadi-
no ha aspettato Ire anni
prima di formulare il nuovo
Piano Urbano del Traffico
(PUT) e non ha tratto la con-
clusione che il limite accetta-
bile dell'uso dell'automobile

segue a pagina successiva
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Rota: “L’altra faccia del caos & I’inquinamento.
In attesa delle auto pulite va ridotto il traffico privato”

“Oltre che aumentare I'uso del metano per il riscaldamento, occorre
potenziare il trasporto pubblico. Inoltre la mobilita mediante le bicicletie
deve diventare strategica: in molte citta europee é una realta
consolidata. Perché da noi no?”.
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Laura Pantucci

Se ¢'& un'associazione che si
batle per la salubrita dell'aria
e |la qualita della vita, questa
& Legambiente. E se c'e

* qualcuno che a Milano con-
testa il piano di mobilita, 'uso
delle fonti energetiche, e pro-
pone soluzioni compatibili
con la tutela dell'ambiente e
della salute delle persone.
guesto & Ennio Rota, che di
Legambiente & il responsabi-
le milanese, nonche vicepre-
sidente Lombardo.

A Milano finora che cosa e
slalo fatto contro ['inquina-
mento atmosferico?
Praticamente niente.
Qualcosa si sta muovendo
solo nel campo della ricerca
sulle energie sostenibili,
ossia quelle inesauribili e non
inquinanti. La proposta di
Formigoni riguardo alle auto
ad idrogeno, ossla aute non
inquinanti perché dotate di
un motore ad idrogeno che
non necessita di benzina, &
positiva, ma non & realizzabi-
le nel breve periodo. Oggi
per ottenere idrogeno si
ricorre infatli ai combustibili
fossili, mentre la soluzione
ottimale prevede lo sfrutta-
mento dell'energia solare, in
grado di produrre idrogeno,
L'idrogeno & sempre pulito, &
I'energia illimitata del futuro,
e la soluzione ottimale &
quella di ottenerlo con l'ener-
gia solare altraverso un pro-
cesso elettrolitico: lo si prele-
va dall'acqua separandolo
dall'ossigena, nel motore si

oltiene una ricomhinazione
dei due elementi in grado di
produrre energia, il tutto
senza emissione di gas noci-
vi dannosi. Basti pensare che
dal tubo di scappamento di
un auto ad idrogeno esce
vapore! Positivo & anche il
confributo fino al 75 per
cento che la Regione
Lombardia da ai cittadini che
installano per l'approvvigio-
namento energetico il siste-
ma solare termico; un po'
inferiore & il cantributo per il
solare fotovoltaico. Si fratta
comungue di somme decisa-
mente piut basse rispetio a
quelle che si spendono per
esempio in Germania, nono-
stante [ ci sia meno sole e
piova piu spesso.

Che cosa invece non é stato
fatto?

Innanzitutto il Comune di
Milana non ha convertito a
metano gli impianti di riscal-
damento dei suoi stabili, che
funzionano ancora a gasolio.
Il metano & un gas naturale,
ha lo svantaggio di emettere
anidride carbonica (i famosi
CQOz, clorofluorocarburi
responsabili dell'effetto serra),

I1 CdZ del Centro storico propone

Il 13 febbraio scorso il Consiglio di Zona 1 - Centro storico
ha approvato a larga maggioranza tre mozioni per la limita- ‘
ziong del traffico nel centro di Milano. Proposte da Ds,
Margherita, Rifondazione Comunista, Verdi, Italia dei Valori,
Miracolo a Milana le tre mozioni chiedono: la limitazione del
traffico dentro le Mura Spagnole, precisando che 'accesso
per il carico/scarico delle merci deve essere consentito in
due fasce orarie, che alcune delle vie vanno pedonalizzate,
che - per chi pud circolare - la velocita massima deve
essere di trenta all'ora nelle vie “sirette”; lincremento di
almeno il 30 per cento delle frequenze dei mezzi pubblici;
la utilizzazione del combustibile meno inquinante GECAM
per tutti i mezzi pubblici; piani.di quartiere per opere di pro-

tezione dei pedoni,

ma & meno inquinante, per-
che bruciando non disperde
polveri né materie incombu-
ste. Questo nonostante la
Regione lo scorso anno
abbia stanziato 22 miliardi
per sostenere i lavori, Solo
due Comuni, Cinisello e, se
non ricorde male, Cologno,
hanno operato la conversio-
ne. Milano non I'ha fatto,
adducendo come scusa che
c'erano problemi burocratici,
ma & una spiegazione poco
convincente. Per quanto
riguarda le domeniche
senz'auto, beh...Servono a
ben pocao! Al massimo contri-
buiscono a diffondere 'idea
che si puo siare senza mac-
china, ma l'inquinamento non
diminuisce in modo decisivo.
Le [sole ambientali sono trop-
po ridotte, cosi come limitata
& la sosta a pagamento per i
non residenti. Una proposta
pitl incisiva sarebbe quella di
chiudere al trafficosnon solo il
centro storico, ma tutta ['area
fino ai bastioni. Alira cosa
che non & slata fatta & la rete
ciclahile, e dire che in cam-
pagna elettorale erano stall
promessi 300 km di piste!

Che cosa si dovrebbe anco-
ra fare per risolvere il proble-
ma dell'inquinamento?

Oltre che aumentare |'uso del
metano per il riscaldamento,
a partire dagli uffici pubblici,
occorre potenziare il traspor-
to pubblico, in tutti i modi: sia
quello in superficie (con cor-
sie preferenziali) sia quello
sotterraneo. Difficile, ma
auspicabile, & la conversione
dal gasolio al metano per
autobus e taxi. Allargare I'a-
rea pecdonale ed estendere le
soste a pagamento. Questi
provvedimenti combinati ren-
derebbero piu efficiente il tra-
sporto pubblico, meno inqui-
nata l'aria e meno pericoloso
l'uso della bicicletta. Inoltre la
mobilita mediante le biciclet-
te deve diventare strategica.
In molte citta europee & una
realta consolidala, non si
vede perché da noi non sia
possibile. Forse perche
Albertini considera noi ciclisti
un po'come dei pezzenti?

Alle metrotranvie vengono
fatte molte critiche da parte
dei cittadini. Per esempio,
che dividono i quartieri in
parti non comunicanti.

Che risponde?

Sono sempre previsti gli attra-
versamenti. Comungue con-
cordo con molte critiche. Le
metrotranvie hanno un impat-
to ambientale molto forte nella
fase di costruzione: in pratica
bloccano tutta la citta. Noi
pero le abbiamo ereditate.

E non si potevano bloccare?
Era troppo tardi: erano gia
finanziate dallo Stato.
Volendo sostituire una metro-
tranvia con una linea sotter-
ranea avremmao impiegato tre
anni per la progeltazione,

Passiamo a un argomento
spinoso: Gronda nord e
Gronda sud.

La Gronda nord del prece-
dente progetto era una auto-
strada. Quella che noi stiamo
costruendo a tratti & una
“strada interquartiere” con 50
impianti semaforici, non &
collegala alle autostrade se
non indirettamente, ha una
capacita molto limitata, non &
neppure una strada di scorri-

Goggl: “L'obiettivo principale & stato migliorare la viabilita" (sagus)

mento. La strada serve pro-
prio per togliere il traffico
pesante dai quartieri. Nan
esiste poi nessuna Gronda
sud: esiste uno svincolo in
piazza Maggi, ora uno dei
punti pit critici di Milano, una
Vera e propria camera a gas.
Risolviamo il problema della
congestione nella rotatoria
(fino a 8000 macchine all'ora)
con uno svincolo a tre livelli:
solterraneo nella direzione
Cermenate-Famagosta,
sopraelevato per l'uscita
verso |'autostrada, a livello
per il traffico locale,

Cosi non si attira piti traffico?
No, viene solo fluidificato il
nodo, Quando sara terminato
gli abitanti avranno una situa-
zione ambientale migliore,

E nota la vostra contrarieta
alla chiusura del centro stori-
co. Quali sono le vostre pro-
poste per diminuire il traffico
privato in centro?

Stiamo estendendo la sosta a
pagamento (ora nell'area
fiera e a San Siro) a lwtta I'a-
rea interna ai Bastioni entro
sei mesi.

Sosta a pagamento in super-
ficie per i non residentl, limite

massimo 2 ore, gestita
dall'ATM. Questo limita mol-
tissimo il traffico. Abbiamo
poi scelto di riaprire la pro-
gettazione dei parcheggi
anche in centro, per spostare
i parcheggi dalla superficie
all'interrato e aumentare le
aree pedonali. Sono previsti
12 parcheggi pubblici a rota-
zione in ceniro, fra cui quello
sotto la Darsena, che ci per-
metierebbe di pedonalizzare
tutta I'area dei Navigli.

Ma questi parcheggi saranno
pubblici?

Sono pianificali da noi, pro-
gettati, costruili & gestiti dal
privati ma coi prezzi calmie-
rati concordati col Comune.
Un‘altra cosa che abbiamo
iniziato a fare & la progetta-
zione delle isole ambientali.
Le prime due saranno
Garibaldi e Ticinese. Lidea
guida e che |e isole ambien-
tali non devano essere attra-
versate dal traffico di scorri-
mento ma servire solo per il
traffico locale. E di conse-
guenza anche possibile
pedonalizzare alcune strade:
la condizione & che si
costruiscano parcheggl sot-
lerranei,

Molinaro: “Privilegiare subito | mexzl pubblict di superficie” [sequs)

in citta & stato abbondante-
mente superato. Al contrario
l'idea di fondo del PUT &
quella di adeguare a tali livel-
li la capacita del sistema
stradale di Milano, Per que-
sto vengono pregettate opere
stradali interne alla citta,
come la Gronda Nord, che
divide decine di quartieri, da
Cascina Gobba a Cascina
Merlata. Anche quando si
destinano risorse al trasporto
pubblico, si scelgono quasi
esclusivamente soluzioni rea-
lizzabili in alcuni decenni,
come le nuove linee metro
(linea 4 e 5).

Secondo Albertini il traffico si
contrasta aumentando le
strade?

Purtroppo si, ma questa stra-
tegia di incrementare le stra-
de per "fluidificare” il traffico si
scontra con un dato oggetti-
vo: la citta ha un territorio limi-
tato ed & intensamente urba-
nizzata, Tale politica avra
quindi come conseguenza un
ulteriore incremento del traffi-
co privato in ingresso dall’hin-
terland e un peggicramento
complessivo della qualita
della vita. Albertini ha chiesto
poteri speciali per il traffico
.quando con i poteri che
aveva gia a disposizione non
& riuscito a realizzare un solo

parcheggio, ha peggiorato il
traffico riaprendo il centro, ha
aumentato il biglietto del
tram... Dopo tutto cio, ades-
so che ha i poteri speciali
dice di non poter fare nulla
perché non ha | soldi.

Cosa propone l'opposizione
in alternativa?

Nel corso di questi anni I'op-
posizione di centro-sinistra
ha proposto numerosi prov-
vedimenti alternativi. Occorre
innanzitutto avere la consa-
pevolezza che il problema
del traffico e della mobilita di
Milano non si risolve interve-
nendo all'interno dei confini

" di Milano:se ogni giorno

entrano a Milano 800.000
automobili, vuol dire che il
nodo del traffico si deve
affrontare ad un livello supe-
riore a quello cittadino. In
questi anni la destra, pur
governando oltre a Milano
anche la Provincia e la
Regione, non ha realizzato
nessun intervento per raffor-
zare il trasporto pubblica,
razionalizzare il sistema tarif-
tario tra Milano & i comuni
della Provincia e tra il siste-
ma ferroviario e il trasporto
locale, come invece é stato
fatto ad esempio a Genova.
Nell'immediato bisogna
aumentare |'offerta del tra-

Tognoli: “Coordinare I'emergenza di oggi con le strategie a medio termine”

limitare la liberta di movimen-
to dei cittadini, scoraggino
I'uso non necessario dell'au-
tomobile in Milano.

Come ministro per le Aree
Urbane, presi una posizione
critica nei confronti della
tassa d'uso della rete
siradale, poiche ritenevo

(e ritengo) che la misura
potrebbe essere iniqua e

in ogni caso, senza

un adeguato studio, anche
inefficace. In ogni caso,

se si volesse introdurre la
‘tassa d'entrata’ in certe zone
della citia, € ovvio che

l'informazione dovra essere
fornita molto tempo prima
(gualcuno ha parlato

di qualche anno) unitamente
alle contropartite che

il Comune si propone

di offrire agli utenti.

Sono in cantiere anche le
nuove isole pedonali: Brera-
Garibaldi e Ticinese.

Dopo la fase sperimentale, si
dovrebbe passare alla siste-
mazione definitiva. In corso
Buenos Ayres dovrebbero
essere allargati | marciapiedi,
per rendere impraticabile

la sosta in doppia fila e per
favorire i pedoni.

Quali sono alcune delle strate-
gie per il futuro?

Gia si parla, e giustamente,
dell'ipotesi di un secondo pas-
sante, per i collegamenti sud-
ovest/nord-ovest (Scalo
Romana — Fiera — Certosa -
Rho - Gallarate). Sarebbe un
gran risultaio se questo proget-
1o potesse essere approvato in
concomitanza della messa a
regime del primo passante fer-
roviario. | problemi del traffico,
in ogni caso, non potranno

sporte pubblico su gomma &
rotaia, bisogna dare ai citta-
dini certezza di tempi e fre-
quenze, accessibilita e tra-
sparenza tariffaria del tra-
sporto pubblico.

E per la citta?
Per la citta non possiamo

aspetlare che tra 10 anni fun-
zionino due nuove linee della

metropolitana. Occorre da
subito scegliere di rafforzare
l'offerta di trasporto pubblico
in superficie. Per questo
bisogna realizzare corsie
riservate. Ridurre il traffico
privato con politiche di salva-
guardia dei quartieri residen-
ziali, isole ambientali e pedo-
nali, Limitare la velocita del
traffico privato con interventi
sulla superficie stradale e per
la sicurezza dei pedoni, favo-
rire le politiche della mobilita
‘gentile’ a zero inquinamento,
come la bicicletta, in un
ambiente urbano meno ostile
per le due ruote. Questi inter-
venti vanno poi coordinati
con le strategie ambientali,
con un piano di risanamento
atmosferico della citta agen-
do su tutti i fattori inquinanti
generati dall'attivita umana
(traffico, produzione, riscal-
damento, ecc.), con il piano
energetico di cui Milano &
attualmente sprovvista.

{segue)

essere mal completamente
risolti, nemmeno in un decen-
nio: con le difficolta della circo-
lazione dovremo convivere,
per questo va previsto sempre
un mix di misure, dal potenzia-
mento del trasporto pubblico
ad una strategia urbanistica
policentrica, dalla realizzazioni
di parcheggi alle limitazioni del
traffico privato, da nuovi siste-
mi logistici per la distribuzione
delle merci alla separazione
dei flussi, dalla diversificazione
degli orari di lavoro (e quindi
degli spostamenti) all'affitto a
ore delle automobili.
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