PIANO DI SVILUPPO DELLA SOSTA REGOLAMENTATA

La sosta regolamentata a Milano ha avuto un ruolo fondamentale nella
pianificazione del traffico in quanto strumento efficace nel governo della maobilita
privata.

Basti pensare che il completamento tra il 2001 ed il 2002 della
regolamentazione nella fascia tra la cerchia dei Navigli e la cerchia dei Bastioni
ha portato, nello stesso periodo, ad una riduzione dei veicoli in ingresso alla
cerchia dei Bastioni superiore al 10% con contestuale incremento dei
coefficienti di occupazione dei parcheggi di interscambio ai confini comunali.

L'art. 7 del Codice della Strada prevede che i Comuni abbiano facolta di
istituire, con atto amministrativo, spazi per la sosta a pagamento e di riservare
spazi di sosta ai veicoli privati dei soli residenti di una determinata zona, a titolo
gratuito od oneroso.

Limita perd 'esercizio di quest'ultima facolta a determinate zone appositamente
individuate e precisamente alle:

e Zone a Traffico Limitato;

e Zone “A" (centro storico) definite dal Decreto del Ministero dei Lavori
Pubblici, 2 aprile 1968, n.1444;

» Zone di Particolare Rilevanza Urbanistica, opportunamente individuate e
delimitate, nelle guali sussistano esigenze e condizioni particolari di
traffico.

Il Piano Generale di Sviluppo 2006/2011 approvato con delibera di Consiglio
Comunale 71/06 del 28 luglio 2006 indica tra le azioni programmatiche il
miglioramento del sistema dei parcheggi con una articolazione delle attivita che
comprende anche I'estensione “delle Zone di Particolare rilevanza urbanistica
allintero ambito del territorio urbano, tenendo particolarmente in considerazione
gli ambiti territoriali maggiormente interessali dai flussi di attraversamento e di
sosta del traffico pendolare.”

L'obiettivo che si vuole raggiungere con l'estensione delle Zone di Particolare
Rilevanza Urbanistica & quindi una estensione della regolamentazione della
sosta, adeguata alle caratteristiche funzionali specifiche del contesto e della
rete stradale, mirata in particolare alla protezione della domanda di sosta
residenziale con attenzione a mantenere omogeneita delle aree senza lasciare
parti di citta scoperte che possano generare conflitti soprattutto tra residenti di
aree contigue.

Il piano di sviluppo della sosta regolamentata si articola su step successivi di
attuazione che dovranno essere poi articolati con maggiore dettaglio con
riferimento ai seguenti criteri:

e Necessita di chiusura della prima fascia attorno alla cerchia dei Bastioni
per omogeneita rispetto al tessuto urbano.

e Priorita di estensione lungo le direttrici delle linee metropolitane esistenti.



e Successiva estensione lungo le direttrici di trasporto pubblico di forza
esistenti (metrotranvie).

e Estensione alle linee di forza in costruzione e/o previste.

Un ulteriore tema che sara affrontato riguarda la disciplina di regolamentazione,
in relazione alla verifica di congruenza dell'attuale disciplina per quanto
concerne le modalita e le fasce orarie di validita dei provvedimenti.

L'articolazione del piano prevede una fase di breve-medio periodo (2007-2008)
che coinvolgera i bacini di interscambio con le linee metropolitane: i primi ambiti

previsti sono quelli in corrispondenza dei tracciati delle tre linee metropolitane e
dei relativi parcheggi di interscambio:

e Fermate QT8, Lampugnano, Uruguay, Bonola, San Leonardo, Molino
Dorino lungo la linea MM1 a nord-ovest;

* Fermate Gambara, Bande Nere, Primaticcio, Inganni, Bisceglie lungo la
linea MM1 a sud-ovest;

» Fermate da Loreto a Sesto Marelli lungo la linea MM1 a nord;

Fermate Romolo, Famagosta, Abbiategrasso lungo la linea MM2 a sud;

Fermate da Brenta a San Donato lungo la linea MM3 a sud-est.

La fase successiva estendera la regolamentazione agli ambiti di completamento
compresi entro la cerchia ferroviaria a nord ed est e lungo la circonvallazione
esterna a sud ed ovest con estensione lungo le direttrici di forza della
metrotranvia nord, metrotranvia sud e metrotranvia Milano Cinisello nonché
lungo il tracciato della MM3 in costruzione verso Dergano, Affori e Comasina.






